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Londres, una ciudad en mutaci6n, p. 20 

Luego de dos lustros de so por (, Lond res se habria 
convertido en la nina bonita de los inversionistas 
internacionales? Luego de los Docks, es el centro 
mismo donde se convocan concursos para gigantes­
cas actuaciones. un bar rio entero alrededor de la 
estaciòn de King 's Cross, concebido por N. Foster, 
redefiniciòn de los lìmites de la City alrededor de 
Paternoster Square por O. Arup, reconstrucciòn de 
Bracken House, sede del Financial Times , por M. Hop­
ki ns; renovacion de Stag Piace por R. Horden. Proyec­
tos que, rechazando el historicismo, haran de Londres 
una ciudad del presente. 

Después de la guerra, el Greater London Council 
hizo mucha obra, sobre todo de vivienda, pero no 
cambiò sustancialmente la ciudad. La gran mutacion, 
orientada cada vez mas hacia la calidad arquitecto­
nica, ha sido originada por la liberacion de terrenos 
debida a la desindustrializacion y el abandono de los 
docks, la politica liberai de la Me Thatcher y la 
revoluciòn informatica y sus consecuencias, circuns­
tancias que han sabido aprovechar los inversionis­
tas. 

La critica arquitectonica ha suscitado debates e 
interrogantes, que han tornado hoy un giro violento. Se 
ha puesto en evidencia el problema de la anarquia 
re inante e n el desarrollo del centro y el de la apariencia 
de la ciudad. Ha aparecido una corriente de opiniòn 
contraria a lodo modernismo y favorable a las arqui­
tecturas vernaculares, consideradas como unicas 
aptas a restituir cierta humanidad a la ciudad. 

Es en éste contexto que deben apreciarse los 
proyectos presentados. Paternoster Square y King's 
Cross atacan el problema del redesarrollo urbano, 
ejemplares por su escala, su relaciòn discreta a la 
trad iciòn urbana anglosajona y el método que preco­
nizan. Los otros dos son intentos de integrar edificios 
contemporaneos en el centro de la ciudad, cuidado­
samente estudiados en funcion del sitio. 

Nuevo terminai para Stansted, GB, p. 44 

El terminai del tercer aeropuerto de Londres alina gran 
sencillez a una i m age n sugerente. La transparencia de 
la superestructura y la horizontalidad del conjuncto 
producen una impresion de ligereza. 

El zocalo contiene las instalaciones, zonas de baga­
jes, depositos y servicios. La estacion ferroviaria ocupa 
el extremo sur del edificio. En el primer nivei, de gran 
transparencia, se hall an las salas de partida y llegada y 
los espacios de transicion (mostradores, aduana, 
comercios ... ). 

Como siempre en la obra de Foster, la estructura 
adquiere todo su sentido en el interior del espacio, 
donde son claramente legibles los esfuerzos. La 
iluminacion indirecta utilizada hara que, de noche, el 
edificio resplandezca suavemente. 

Paul Andreu o la coherencia en la invenci6n, 
p.52 • 

Este arquitecto, conocido por sus realizaciones de 
aeropuertos, y actualmente encargado de los proyec­
tos franceses mas prestigiosos (Arco de La Défense, 
proyecto de enlace trans-Mancha ... ) expresa aqui sus 
posiciones en materia de arquitectura. 

Le interesan tanto la tecnologia mas avanzada como 
las posibilidades locales (constructivas pero también 
fisicas, economicas, culturales) , ya que es de su 
confrontaciòn que n ace el proyecto. Confrontaciòn que 
no es facil: hay que enfrentarse en ciertos casos al 
deseo de parecer ; e n Yakarta, por ejemplo para cubrir 
con tejas el aeropuerto o para emplear un portero en 
vez de puertas automaticas en Bangladesh. 

En la busqueda de lògica, coherencia y economia, 
!rata de encontrar soluciones interesantes que econo­
micen los elementos secundarios. Un proyecto sin 
limitaciones es a menudo pobre: una arquitectura sana 
exige economia y buen uso de los materiales. 

E n cada caso, !rata de encontrar nuevas respuestas 
y no de adaptar, lo que h ace que sus aeropuertos se an 
tipos claros y llamativos. En generai, en un proyecto se 
ocupa de todas las etapas, y considera que, si son tan 
pocos los aeropuertos interesantes, es e n parte debido 
a que el programa, la arquitectura y el arreglo interior 
son encargados a diferentes entidades · cada una va 
por su lado, no hay creacion de conjunto. En el 
aeropuerto de Osaka esta encargado del progama y 
P1ano de la arquitectura, y esta por verse si sus 
capacidades llegaran a aunarse y no a sustraerse. 

En los grandes proyectos, es esencial establecer 
una buena comunicacion entre los equipos, encontrar 
nuevos puntos de articulaciòn de las tareas. Y saber 
mantenerse fiel a sus ideas iniciales. 

Aeropuerto de Kansai, Osaka, p. 64 

El nuevo aeropuerto de Osaka, ganado en concurso, 
sera extraordinario por varias razones: su implantaciòn 
en una isla artificial, el concepto originai definido por 
P. Andreu, la arquitectura transparente y luminosa de 
R. Piano. 

El edificio, de 17,00 m de longitud , tiene una 
organizacion sencilla.de superposicion de los termina­
les que simplifica el flujo de pasajeros. el terminai 
nacional , en primera pianta, esta situado sobre la 
pianta de llegadas internacionales y bajo la de parti­
das. El partido arquitectònico es elegante, organizado 
a partir de lìneas paralelas cubiertas con una estruc­
tura metalica curvada que rodea un jardin centrai. 

Los proyectos rivales de B. Tschumi y N. Foster 
ilustran la concepciòn del aeropuerto como espacio 
tipico de la vida contemporanea. Para el primero, los 
aeropuertos no deben ser concebidos de manera 
aislada; para el segundo, son capitales la estrategia 
del proyecto y su flexibilidad. 

United Terminai, Aeropuerto de Chicago. p. 70 

Chicago, siempre vinculada a la expresion de las 
tecnologias , cuenta con un nuevo terminai, lugar 
impresionante que recuerda el Crystal Palace de 
Paxton. 

El edificio esta formado por dos naves de 500 m, 
abordadas directamente por los aviones. Una sucesion 
de grandiosos espacios acompanan al viajero hasta el 
embarque. el vesti buio principal, un enorme lucernario 
de estructura metalica triangulada, las vastas galerias 
hacia las zonas de embarque a todo lo largo del 
terminai que permiten el embarque directo. Para 
conciliar la enorme escala del terminai con la del 
pasajero, se utilizan diversas tramas de diferente 
tamano que humanizan el espacio. 

Omnipresencia de la arquitectura, consumado arte 
de utilizacion de la luz y el color que d an una dimensiòn 
simbolica al transito entre el cielo y la tierra. 

Segmento de la carretera nacional 7, Essonne, 
p. 76 
En un sector caracteristico del paisaje periurbano, 
conflictivo y dislocado, el estudio de A Sarfati y Area 
constituye una reflexion sobre las posibilidades de una 
"urbanidad lineal ", uno de cuyos méritos es de 
comenzar, antes de ordenar y embellecer, por una 
tarea de reconocimiento. 

El estudio, a partir de un analisis economico y 
morfologico, concluye en una propuesta que consti­
tuye no un pian de urbanismo sino un documento de 
diseno urbano compuesto por un repertorio !ematico 
de datos del sitio y su representacion grafica codifi­
cada, un catalogo de propuestas puntuales que 
utilizan un vocabulario conceptual comun; y un método 
de composiciòn que organiza dichos puntos e n series, 
secuencias, ritmos. Sintetizado lodo ello visualmente 
en graficos y maquetas. A la vez vision pegada a la 
realidad y distanciamiento intelectual del proyecto, el 
modo de representacion escogido es interesante por 
constituir un modo eficaz de comunicaciòn politica .. 

Estaciones de peaje de autopistas, p. 80 

La pobreza formai de la arquitectura para autopistas 
pareceria ser cosa del pasado. Hoy, investigaciones 
aerodinamicas y otras, la definicion de nuevos puntos 
de interés visual, estructuran el paisaje, marcan las 
fronteras de la ciudad e invitan al viaje. 

B. Bonnier, e n su estudio sobre los edificios de peaje 
para las autopistas de Paris-Rin-Rodano, ha utilizado 
métodos aerodinamicos para definir una forma que 
disminuya las rafagas de aire a las que se exponen 
empleados y automovilistas. 

Otras intervenciones tratan de mejorar la ilumina­
cion, las inmediaciones de las zonas de peaje y su 
situaciòn en el paisaje, y se preocupan de la velocidad, 
los alrededores de las ciudades, la insercion de hitos 
en el paisaje , las que comienzan a extenderse a 
estaciones de servicio, aparcamientos, puestos de 
gendarmeria e informaciòn ... 

Coche, p. 86 

P Bertholon y L. Gaillardot situan el diseno automovil 
entre la estética industriai y la escultura del movimiento. 
La polémica entre estilo y diseiio corresponde a dos 
enfoque diferentes de la creacion: ta del estilista, 
instintiva, artistica, y la del disenador, mucho mas 
meditada, analitica y derivada del Bauhaus. El disena­
dor, rehazando la simple creacion de formas, reivin­
dica piena potestad sobre la concepcion del objeto y el 
control del conjunto de su creacion. El arte del estilista 
consiste en conservar las cualidades estéticas desde 
sus bocetos hasta el vehiculo de serie. 

El automovil se ha mantenido hasta hace poco al 
margen del arte. Las unicas verdaderas creaciones, 
fruto del genio de sus creadores, estaban reservadas a 
una elite. 

El automòvil es seriamente cuestionado por los 
movimientos consumistas y contestatarios de la 
década del60, pero el golpe decisivo le sera propinado 
por los movimientos sociales y las crisis petroleras . El 
coche se ve obligado a convencer, el estilo se hace 
mas discreto, funcional y hasta trivial. 

El conocimiento profundo de todas las implicaciones 
sociales del automovil es indispensable para crear 
modelos que se integren armoniosamente en su 
época. El coche del futuro debera proporcionar place­
res multiples: expresion del movimiento, con referen­
cia a la velocidad pura (coches bajos de lineas fluidas) 
como a la potencia de aceleracion (formas listas a 
dispararse); una disposicion interior mas convivi al; 
una sensacion de seguridad; vehiculos lodo­
terreno, etc. 

Concurso del puente Genty, Paris, p. 90 

Los nueve equipos participantes en el concurso del 
puente que, entre la ciudad historica y la nueva, unira 
las estaciones de Austerlitz y Lyon , acaban de entregar 
sus proyectos. 

E 
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El resultado ha sido propuestas divergentes tanto 
d es de el punto de vista conceptual: reflexi6n sobre la 
ciudad (C. Vasconi) , sus monumentos, historia, fronte­
raso la relaci6n de la ciudad con el rio (R. Butler) , como 
técnico : ejercicios en torno al franqueo de grand es 
luces (P. Chemetov, R. Rogers), nuevas utilizaciones 
de técnicas conocidas (S. Calatrava, D. Perrault) , 
nuevas técnicas (estructura cascara del equipo 
Perraudin , Foster, Arup) ,. El concurso ha sido ganado 
por el proyecto del equipo de L. Arretche, de gran 
pureza y evidente tradici6n moderna. 

ldeas fresca para coronar un tunel, Rotterdam, 
p. 98 
En lo que constituye mas una operaci6n de apertura a 
un dialogo sobre la arquitectura y el urbanismo para 
"afirmar la cultura arquitect6nica como actor cabal de 
la esce n a cultura! ,, la municipalidad de Rotterdam ha 
lanzada un concurso para el reacondicionamiento de 
un largo terreno (3 km) situado en un punto c ritico 
anteriormente ocupado por un viaducto ferroviario. 

La misi6n de los nueve equipos invitados ha si do de 
elaborar las pautas de desarrollo morfol6gico, arqui­
iect6nico y programatico. Es de esperar que los 
medios de difusi6n desplegados para esta actuaci6n 
lleguen a reconciliar realidad economica y conceptos 
culturales y a influenciar el destino de este sector 
urbano. 

Nueva estaci6n de Atocha, Madrid, p. 102 
E n esta antigua estaci6n, cuya fachada principal se ha 
conservado, habia que cuadruplicar la capacidad de 
trafico y liberar el espacio de la glorieta de Carlos V, sin 
aumentar la superficie ocupada. 

En el edificio de R. Moneo, los diferentes medios de 

transporte se reparten en diferentes niveles. lineas de 
cercanias en el mas bajo, las de largo recorrido en el 
intermedio, estaci6n de autobuses y acceso vehicular 
a ras del suelo, metro sobreelevado. aparcamiento 
para vehicuos privados en el techo. El intercambio 
entre ellos se materializa e n punto centrai del proyecto , 
una rotonda diafana y maciza, recorrida por escaleras , 
escaleras mecanicas, pasarelas. 

Un partido riguroso, compacto, regido por la hori­
zontalidad, donde antigua y moderno, fuerza y sutileza 
se conjugan con acierto. Pasada una primera impre­
si6n de pesadez, se impone el clasicismo y refina­
miento de sus detalles: pureza de la cupula de la 
rotonda, fineza de los efectos luminosos, nobleza de 
los espacios interiores.. Una lecciòn de arquitec­
tura. 

La nueva estaci6n Montparnasse y el TGV, p. 108 
En abril del 1989, la estaci6n parisiense de Montpar­
nasse se convierte en la Porte Océane. Un enorme 
ventanal abierto a la ciudad desmaterializa su fachada. 
Los pasajeros de suburbios, entre tren y metro, siguen 
itinerarios evidentes y luminosos, tramos de escaleras 
a cielo abierto, se sumergen bajo el lucernario. Los del 
tren de gran velocidad (TGV) descubren los elementos 
iniciales de un alfabeto ferroviario concebido y ejecu­
tado por el taller de arquitectura de estaciones del TGV 
bajo la direcciòn de J.M. Duthilleul , jefe del departa­
mento de construcciones desde hace tres anos. La 
SNCF (empresa estatal_:cJe ferrocarriles), vuelve asi a la 
actividad de promoci6n y construcci6n de obras con la 
ejecuci6n de este programa y su arquitectura para si 
mis ma. 

Estaci6n tras estaciòn, se ira tejiendo una ruta 
oceanica. La idea centrai: que las estaciones parez­
can ... estaciones, aunque sea - c:, por qué no?- a la 
manera de Hittorf. Y que, en vez de vapores impresio­
nistas, evoquen la velocidad propia del TGV. Que se 
integren en las ciudades. Que utilicen referencias 

tecnològicas, que el funcionamiento se lea en los 
volumenes. Por ultimo, que hagan sonar de Atlanticos a 
quienes se dirigen al oeste. De Paris a Nantes, Brest, 
Le Mans, Tours, Chatellerault, el pliego de condiciones 
invita a multipliar los materiales: hormigòn cl aro, vidrio, 
metal azul para las superestructuras ligeras, estructu­
ras tensadas de lana. Mas tarde, cuando comience a 
avanzar el TGV del Norte, nuevos universos de ele­
mentos conjugaran otros simbolos. Por lo que repre­
senta en cuanto a rehabilitaciòn, construcci6n , esta­
ciones pequenas o gigantes, la empresa es de talla y 
envidiada. Y peligrosa también . 

De p risa, p. 11 O 

El TGV Atlantico (Paris-Burdeos y Brest), a comenzarse 
en septiembre pr6ximo fuerza a nuevas soluciones. La 
rapidez de sus maquinas de una nueva generaci6n, 
implica mayor movilidad regional y exige reconsiderar 
el espacio. 

Su terminai este , la estaci6n parisiense de Montpar­
nasse, esta llamada a convert irse en una de las 
estaciones mas importantes de Europa y se transforma 
en consecuencia: transparencia, apertura a la ciudad , 
identificaci6n inmediata. El pasajero marchara ro­
deado de vidrio, teflòn , acero, hormig6n. Y las otras 
estaciones de su recorrido seran igualmente renova­
das. 

La nueva politica de la empresa de ferrocarril es de 
diferenciar la imagen de las diferentes lineas de TGV 
(Atlantica, Sudeste, Trans-Mancha). Los trenes mis­
mos modifican sus formas y aspecto exterior, su 
disposici6n interior (salones "club "• compartimentos 
para familias, servicio de guarderia infantil .. ). Con un 
adelanto de quince anos con respecto a sus similares, 
contribuirà poderosamente a disminuir las distancias a 
nivei europeo e inagura una nueva era de velocidad y 
confort para el viajero. 

Rafael Aspillaga 
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